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Betragtninger ved nytdr

1970 vil blandt andet huskes for den gkonomiske
krise, landet var — og stadig er — stedt i. I en tid,
hvor pengerigeligheden ggr det vanskeligt at holde
samfundsgkonomien i et leje med rigtige relationer
mellem produktivitet og forbrug, skal vi spare;

men ingen vil tilsyneladende nedsa:tte forbrug eller
spare op. og derfor kan ventes gkonomiske foranstalt-
ninger af den ene eller anden art. Dyrtidsreguleringen
er gjort til priigelknabe fra regeringsside, hvor man,
pa trods af Ignmodtagerorganisationernes faste
holdning i gnsket om at bevare dyrtidsreguleringen,
under alle omstendigheder sgger &ndring i den.
Hvordan er aldrig direkte sagt. Kendsgerningen er
imidlertid, at Ignnings- og pensionsministeren har
opsagt aftale om dyrtidsregulering for en rekke
grupper, som lgnnes af staten, samt bedt kommunernc
gore det samme for sadanne, der i kommunerne
aflgnnes ved tilskud fra staten. Overfor tjenestemands-
organisationerne er skriftligt tilkendegivet, at han

i tilslutning til forhandlingerne pa tjenestemands-
omradet gnsker bestemmelserne om pristalsregulering
inddraget i disse forhandlinger. Er forhandlings-
parterne enige herom, hjemler hovedaftalen adgang
til forhandling om @ndring af aftaler uden foretaget
opsigelse af disse. Tilsyneladende er der stadig agt
hos den regering — som ogsa har magt — til at
foretage @ndringer hen over hovedet pa modparten —
statstjenestemandenes centralorganisationer. Den
siddende regering er nok uden sammenligning den,
som har veret fattigst pa talent til at Igse de patran-
gende gkonomiske problemer. Den burde ga og lade
mere progressive tage det skrub, man mener skal til.
Det bgr erkendes, at man ikke udelukkende kan
rette restriktionspolitikken mod de ékonomisk svagest
stillede 1 samfundet. Det bgr erkendes, at man ikke
fortsat kan beskytte erhvervskredse i den hellige
investerings- og produktivitetsfremmende politiks
navn, nar en stor del af disse kredse har et hemnings-
Igst forbrug. Det kan undre, at der ikke synes at
vere politisk svingningsskred i vealgerbefolkningen;
men en forklaring kan vare, at store dele af den
borgerlige valgermasse ikke abent tgr vedga, at det
gar rigtig skidt med regeringens gkonomiske politik,
og de er — som regeringen — villig til at betale en

hgj pris for at blive ved magten. Pa denne gkonomiske
baggrund kan der nok vere arsag til at nere en vis
skepsis i mulighederne for at ta vore klassificerings-
onsker fort igennem. Den er i hvert fald en uheldig
belastning for al den rimelighed, der end ligger

1 vore forslag. Det er klart, at man vil sgge @ndringer



fastholdt inden for en fastlagt gkonomisk ramme,

og det er derfor bittert at skulle fa rimelige krav
begrenset af den gjeblikkelige pkonomiske situation.
Hvor nar kan gennemfgrelse af forslag finde sted?
Nar landet er fattigt? Da skal staten spare. Nar landet
er rigt? Da skal staten ogsa spare.

Vender vi blikket indad mod vor arbejdsplads —
statsbanerne — er her en rekke vasentlige ting, som
har optaget os og som ogsa i det nye ar vil komme
til at tage sin tid af organisationsarbejdet.

Fra I. april 1970 skulle statsbanernes struktur-
omlagning springe ud i fuld blomstring. Mon denne
blomstring helt blev det resultat, som de, der deltog

i rendyrkningen af kulturen, havde regnet med?
Neppe! Det er imidlertid klart, at der ma en vis
tilpasningsperiode til, fgr man kan bedgmme, om
virkninger som tilsigtet blev de rigtige. Der er tilmed
en stadigt lpbende udvikling, der hurtigt @ndrer
grundlaget for det, man bare et par ar tidligere fandt
rigtigt. Sa alt i alt skal man nok veare tilbageholdende
med kritik. Forhabentligt ma det lykkes at styrke
indtrykket af, at strukturrationaliseringen virkeligt
fgrte til hurtigere og effektivere sagsbehandling.

1970 var éaret med generationsskifte i DSB’s top.

Vi fik ny generaldirektgr. Som optakten er lovende,
skal det blive spendende at se virkningerne deraf.
DSB skal utvivlsomt nok blive placeret centralt i
trafikbilledet. Med de trafikale @ndringer, der kan
sigtes mellem vore landsdele og ud over landegran-
serne med de meget diskuterede bro- og tunnelplaner,
kommer der formentlig en ren@ssance for jernbanerne.
Det er ledelsen helt klar over og tager fuldt hensyn
til i sine visioner for fremtiden. Statsbanerne er
fortsat landets stgrste virksomhed, og et stort antal
medarbejdere er beskaftiget. De er naturligvis
interesserede i, at det gar bedst muligt for virksom-
heden. Man saver da ikke den gren over, man sidder
pa. Men interessen er proportional med arbejds-
pladsens klima. Det er noget meget afggrende for en
virksomhed, at den delagtiggor sine medarbejdere

i dens mange aspekter, enten de er af gkonomisk eller
anden art. Muligheden for at snakke med om tingenes
udformning, om at vare med til at virkeliggore dem

i dagligdagen, indebarer noget positivt, en veksel-
virkning mellem ledelse og funktionerne, som kommer
virksomheden til gode. Ved drgftelse af disse
synspunkter med den gverste administrative ledelse
mgder organisationsreprasentanterne for det meste
positiv imgdekommenhed, men det forekommer os,
at kommunikationerne til de underliggende led i

ledelsespyramiden er lidt vage. Det sker alt for ofte,

at den direkte overordnede i det ene eller andet led af
driften viser manglende forstaelse for ngdvendigheden
i, at arbejdspladsens klima kun forbedres ved gen-
sidighed. Ikke blot den ene part skal give noget pa

det alter. Nu ved vi, at f.eks. uddannelseskontoret er
meget progressivt, sa vi tror, at man ogsa ad den

vej vil fa held til at pavirke forstaelsen virksomhedens
medarbejdere imellem.

I dagligdagen er problemerne — store og sma —
mere eller mindre presserende. Personalestyrke er et
problem, som f.eks. lokomotivpersonalet marker til.
Alle personaleprognoser in mente er man stillet der,

at kun ganske sma nuancer kan beskare lokomotiv-
personalet en rekke elementere rettigheder. Det er sa
en fattig trgst, at eventuelle nedlxgninger af sidebaner
skulle kunne give et tilskud til udfyldelse af et
personalebehov. Kan det vere rigtigt at administrere
med den bagtanke, at der blot skal flyttes personale
til lange aflgsninger pa fremmed sted, at fridage

skal inddrages. at feriedage ikke skal kunne afvikles
osv. Er det udtryk for modernistisk ledelsespolitik?
Nej, det er det gammelkendte system fra alle over-
gangsarene, og nu har vi haft en overgangsperiode pa
en lang arrekke. Man kan ikke vare bekendt fortsat
at lede ad de baner. Foreningen har indtil trivialitet
gjort opmarksom pa ngdvendigheden af at fa
personalestyrken suppleret i tide, men der balanceres
i stedet pa randen af en mangel, som fgrer til omtalte
ulemper for personalet. Spgrgsmalet bgr snarest
tages under overvejelse. Det er utilfredsstillende at
skulle se sommeren i mgde pa den baggrund.
Tidligere udarbejdede prognoser over disse forhold
har ikke kunnet holde, sa det er maske meget apropos,
at foreningen ikke endnu har faet adgang til at se den
senest udarbejdede. Med det skgn vore erfaringer
giver grundlag for, skal vi i hvert fald have handfaste
beviser for den forventede udvikling pa omradet,
fgr vi kan akceptere den foreliggende personalepolitik.
Der er imidlertid i administrationens handlemade

en bevidst sammenkadning af disse problemer med
det udvalgsarbejde som foregar med undersggelse af,
om der skal @ndres ved betingelserne for antagelse

og uddannelse af lokomotivpersonale; men hvorfor
@ndre ved et omrade, som til stadighed har vist

sin effektivitet.



Studierejse ved British Railways

Indtryk fra en studierejse som lokomo-
tivfgrer E. Jessen Sgrensen. Hgl.. har
foretaget i England.

Med gkonomisk stgtte fra grosserer A.
Collstrops rejselegat og med velvillig
hjelp og assistance bl.a. fra British Rail-
ways Board i London. Generaldirektora-
tet for Statsbanerne, samt fra Dansk Lo-
komotivmands Forening foretog jeg en
studierejse til England og Scotland i ti-
den 4.-13. oktober 1970.

Den startede med Skandinavien-Hol-
land Express fra Kobenhavns Hovedba-
negard sgndag d. 4. okt. Gennem Tysk-
land og Holland til Hoek van Holland.
Natbédden til Harwich.

Mandag den 5. oktober.

Nu var jeg ved den egentlige rejses
begyndelse. Sammenlignet med tidligere
besgg gik pas og toldkontrol hurtigt fra
handen.

Bygningerne her i Harwich Parkeston
Quay er ikke sarlig hyggelige, men der
er ogsa nye under opfgrelse, de ventes
ferdige 1 1971.

Ved perronen ventede badtoget til
London, Liverpool Str. st. Det bestod af
11 vogne af lidt ®ldre type, men i den
pa&ne bla kulgr, der nu er BR standard.
(BI& under vinduerne og lysegra pa gver-
ste del). Da BR fgrst i de sidste par ar
er begyndt at bruge trykluftbremse, er
disse zldre vogne forsynet med vacuum-
bremse.

Da man bruger vaskemaskiner er vog-
nene pa&ne og rene udvendig. Da alle
perroner er hgje er der ikke nogen trin-
braedt pa vognene, men man gar lige ind,
som i vore S-tog.

Al dette kun som en lille orientering,
da det jo er lokomotiver og loko-perso-
nale, der er studieobjektet.

Loket var et class. 37, d.v.s. et diesel-
elektrisk lok pa 1750 HK, det er bygget
af English Electric i ca. 1961. Max. hast.
er 90 MPH, ca. 145 km/t. Kulgren er
ogsa bla. Igvrigt er alle lok og motor-
vogne malet gule pad enderne for lettere
at kunne ses.

Da jeg n@rmede mig loket, kom der
en herre og spurgte, om det var mig. der
kom fra Danmark. Han prasenterede sig
som Inspector W. Brown. (Instructor er
det samme som kgrel@rer, Inspector er
det samme som instruktgr).

Vi gik ombord pé loket og hilste pa
Ikf. og 2. manden (BR har to mand pa
i fyringsperioden).

Dette lok er endnu ikke ombygget, sé
det er kun forsynet med vacuumbremse.
Efterhdnden ombygges alle lok, sa de kan
kgre bade med vacuum og trykluftbrem-
se. Omskiftning vacuum/luft sker elek-
trisk. det virker meget kompliceret at se
til. Fgreren kan se pa en lille kontrol-
lampe om toget er: vacuum/pass. va-
cuum/gods eller trykluft/pass eller tryk-
luft/gods.

Fgrerummet virker mindre end vi er
vant til pad grund af det smalle profil,
men der er godt lydisoleret pa denne
type. Der er heller ikke sd rent som vi
er vant til, n@rmest som en Mo-vogn
i F. 1.

Pracis kl. 7.50 afg. fra Harwich mod
London. BR's kgreplaner er meget stram-
me. Det er paregnet at toget skal kgre
med den forstr&kningen maksimale ha-
stighed. For ikke at tabe tid ved La. er
der indregnet nogle min. ekstra i tjene-
stekgreplanen. Vi havde to La.-str&knin-
ger pa vejen til London. begge pa 20
MPH = 30 km/t. Loket kgrte for fuld
kraft hele vejen, s& vi ankom lige til ti-
den 9.15 til Liverpool Str. Station,

Da det mdske kan have interesse, vil
jeg n@vne lidt om signaler og sikkerheds-
anordninger ved BR.

Fgrst dgdmandsanordningen: P4 man-
ge lok minder systemet meget om vort.
idet pedalen skal vare nedtradt hele ti-
den under kgrslen. Systemet tilsluttes ved,
at Ikf. s®tter kontrolleren i »frem« eller
»bak«. P4 nyere systemer skal Ikf. slippe
pedalen en gang indenfor hvert minut.

Ang. signaler: P& @ldre anleg bruges
fremskudt signal og hovedsignal af arm-
signaltypen. Pa nye anl@g. hvor man kg-
rer op til 100 MPH = 160 km/t, bruges
enten treaspekt signaler d.v.s. 3 lanterner
»Rgdte: Stop. »Gult«: Et interval frit.
»Gront«: To intervaller frit. Eller fire-
aspektsignaler: »Rgdt«: Stop. »En gul«:
Et interval frit. »To gule«: To intervaller
frit. »Grgnt«: Clear. Tre intervaller frit.
Man har altsd advisering et interval l&n-
gere frem, end vi har.

For at holde Ikf. &rvdgen og for at

hjelpe ham med signalobservationen
bruges et system kaldet »Automatic
Warning System« »A W S«, Oversat:

Automatisk advarselssystem.

Virkemdden er som fglger:

200 yards foran det fremskudte signal
eller pd blokstrekninger 200 yards foran
alle signaler er der midt i sporet anbragt
en kasse med en permanent- og en el-
magnet. P4 lokomotivet er der en mod-
tager under den ene hogie. Nar det frem-
skudte signal viser »forsigtigt« eller blok-
signalet viser »gult« eller »rgdt« lys vil
permanentmagneten udlgse et rele pa
loket. et alarmhorn lyder og Ikf. skal nu
inden 3 sek. trykke pa en tilbagestillings-
knap. da toget ellers bremser automatisk.
Naér knappen er trykket ind standser hor-
net og pa en rund tableuskive fremtrader
nu et gul/sort felt. Meningen er at minde
Ikf. om. at han narmer sig et signal pa
stop.

Dersom signalet viser kgr, altsd grgnt
lys. er der spaznding pa elektromagne-
ten. Nar loket kgrer hen over magne-
terne sker der det samme som f¢r. men
magneterne ligger t@t sammen. og en
kondensator i systemet (pa et sek.) nar
at hindre hornet i at lyde; modtageren
fanger impulsen fra el-magneten, anlag-
get stilles i normalstilling og en stor
klokke ringer i to sek.

Efter ankomsten til London fortsatte
jeg til British Railways Board. Det er at
sammenligne med vort generaldirektorat.
Det har til huse i et forhenvarende hotel
plus i en nyere bygning.

Den fgrste jeg skulle mgde var Miss
M. [. Wells, som har ordnet de forskel-
lige arrangementer under opholdet. P&
hendes kontor fik jeg udleveret forskel-
lige papirer, bl.a. tilladelser til ophold i
lok-fgrerrum under kgrslen.

Videre til Paddington stationen, hvor
Mr. W. G. Daughty ventede. Han er be-
styrer pd The Scool of Transport i Wind-
sor. Skolen ejes af BR. Vi fulgtes ad til
Windsor, hvor en bil ventede os. Sa yder-
ligere ca. S km inden vi var ved skolen.
Den ligner mere et stort landsted end en
skole. Skolen bruges til mindre kurser og
konferencer. Da jeg var der. var det BR’s
politi der havde kursus. Eleverne bor pa
skolen.

Jeg havde den forngjelse at oververe
to af undervisningstimerne om eftermid-
dagen.

Om aftenen var jeg gast hos Mrs. og
Mr. Daughty. Han er forhenverende lkf.
fra Doncaster, men matte holde op pé
grund af en gjensygdom. Han har varet
mangearig representant for ASLEF, da
han kgrte. Jeg fik mange ting at vide fra
de »gode gamle dage« i dampens tid.

Overnattede pa skolen.
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Tirsdag den 6. oktober.

Om morgenen med toget ind til Lon-
don igen. Det varer ca. en halv time. Ind
til BRB igen. hvor jeg skulle mgde for-
skellige ledere. som har med trekkraft
at ggre. Den fgrste var Mr. Thorley, der
leder afdelingen for tre&kkraft. Man var
meget interesseret i at hgre om DSB’s ud-
dannelse af Ikf. Man bruger jo ikke fag-
uddannet personale hos BR, men i et nyt
forslag vil de prgve at f& unge mand pa
16—17 ar ind pa depoter og varksteder
med senere uddannelse til lkf. for gje.
Jeg fik en hel del af de instruktionshaf-
ter Ikf. far udleveret. BR har vel ca. 20
forskellige typer lok. og mange lkf. er
trenet til at kgre med adskillige. Bag i
disse bgger er der fejlfindingsskemaer.
der meget ligner dem i vore nye bgger.
Inden jeg forlod dette kontor fik jeg fore-
vist tegninger og planer for BR’s nye
dieselelektriske lok. De bliver med to
motorer pad hver ca. 2250HK.

Derefter til Mr. J. D. Morgan, som le-
der de forskellige fagskoler. Fgrst fik jeg
en generel orientering om BR’s organi-
sation. Derefter lidt om uddannelse af
kgrelarere og instruktgrer. Det er ikke
alene anciennitet og dygtighed der tzller.
men alle udtagne skal pa en skole for at
lere noget om padagogik og psykologi.
og kun hvis han bestar her. vil han kom-
me | betragtning.

Om eftermiddagen besggte jeg vel-
ferdskontoret. Mr. S. G. Martin fortalte
lidt om de problemer. man har med de
mange forflyttelser siden dampen er af-
skaffet. Da BR nasten ikke har overnat-
ninger ude, bruges nogle af disse varel-
ser som midlertidige hjem for personale,
der endnu ikke har faet lejlighed i Lon-
don. eller hvor det nu er. Der er ogsé
udvirket et lanesystem, sa det er muligt
for en mand at kgbe et nyt hus inden
det gamle er solgt. Da det meste perso-
nale i dag ikke bliver sa snavset. er lkf.s
klzdeskabe erstattet af sma boxe. Vaske-
rum er der stadig.

Da der pa de fleste britiske toglok er
installeret wc, har man for tiden megen
diskussion om de skal afskaffes. da de
ser meget uhumske ud.

Angaende tjenestetid fik jeg at vide,
at normalt er den daglige tjeneste pa 7
timer og max. 8 timer.

Onsdag den 7. oktober.

Efter programmet med The Royal
Scott fra Euston stationen i London til
Glasgow Central.

Jeg mgdte op ved toget ca. kl. 10. Det
bestod af 11 vogne af nyeste type. Her
er vognene forsynet med trykluftbremse.
Det er lidt anderledes end vort. idet der
er to ledninger gennem toget. Den nor-
male med de 5 kg/cm2. men sd er ogsa
fedeledningen fért igennem. Det bevir-
ker en ngjagtig samtidig Igsning af alle
vogne. | gvrigt er vognene forsynet med
skivebremse.

Min ledsager er i dag Chief Inspec-
tor for London Midland Region. John
Hughes. Han har 65 Inspectors under sig.

Da jeg kom. var han ved at prgve
bremse. det virker ogsa forkert for os
at se. da det er togfgreren der bremser
fra den bageste vogn og Ikf. ser blot efter
pa sit manometer. at det falder og igen
stiger til det normale ved Igsning.

Loket er et el-lok Bo-Bo pa ca. 4000
HK. Tre min. forsinket (10.08) starter
vi. og sa snart vi er ude af de mange
krumme spor pi stationen. gar det for
fuld kraft. Inden lange siger lkf.. at nu
kgrer vi 100 MPH = 160 km/t. Loket
sejler og duver noget. n@rmest som en
E-maskine.

P& en del af denne stre&kning har man
provekgrt tog med op til 125 MPH. men
sporet 1a ikke for godt.

Pa grund af skinnesvejsning matte vi
kgre en del af vejen pd den langsomme
linie. (Der er 4 spor pa denne str&kning.
to med max. 100 MPH og to med max.
75 MPH). Derfor tabte vi ca. 5 min. til
Crewe. Her skulle vi skifte til diesellok.
Alle eksprestog mellem Crewe og Glas-
gow har to lok. for. Det er class SO
Co-Co lok. pa hver 2700 HK. max. hast.
100 MPH.

Ca. S min. forsinket startede vi igen,
men det forreste lok trak ikke normalt.
Der kom ingen feltsva&kning. Vi stand-
sede ved et signalhus for at aflevere en
besked. Hughes gik hen pa det andet lok
for at se, om det ogsi svigtede. Lidt l@n-
gere ude ad linien standsede vi igen for
at tage to elektrikere op. De rystede bare
pa hovedet. feltsvekningen er elektronisk
styret. sd det kunne de ikke reparere pa
stedet. Hj®lpe-maskine blev bestilt fra
Carlisle. Nu prgvede Mr. Hughes at tryk-
ke relzerne ind med hénden. og fra nu
af kunne vi kgre normalt.

Da vi ankom til Carlisle, var vi ca. 1§
min. forsinket. Da Mr. Hughes skulle til
et mgde i London, stod han af her. Det
tiltredende personale fik ngje instruks

om at huske at s®tte releerne ind ved
den rette hastighed.

Da den elektriske togvarme tages fra
loket, bruges en hel del kraft (ca. 400
HK). For at f& mere trekkraft op over
bjergene kan lkf. sld varmen fra.

Der var stop ved en station lige fgr
Glasgow. Nogle bgrn var set legende i
sporet. Men vi observerede ingen. Den
meste af den tabte tid var ellers indhen-
tet. 1S min. for sent ved ank. til Glas-
gow C.

Torsdag den 8. oktober.

Fra Queen Street Station kl. 13.10
mod Aberdeen. Loket var her et class.
40. 1Co- Col pa 2000 KH. Dette var i
den gamle kulgr, en grumset grgn. Disse
lok er forsynet med for- og baglgber, da
de vejer 133 t.

Den ledsagende Inspector var en rigtig
skotte, badde angdende sprog og navn:
Han hedder Donald Mc.Kenzie og er fra
Dundee.

Turen til Aberdeen gik helt efter pla-
nen. Det er en meget smuk tur over det
skotske landskab.

Vi ankom planmassigt til Aberdeen
kl. 16.24.

Fredag den 9. oktober.

Mgdtes med Mc.Kenzie kl. 9.15 for at
bese Ferry Hill Depot i Aberdeen. P&
depotet fik jeg forevist alt fra kontorer
til verksteder. Sammen med to andre
Inspectors sd vi et class 40 lok. fra a til
z. Britiske lok. er elektrisk noget forskel-
lige fra vore, idet de kgrer i serie paral-
lel, men i stedet for at koble om til pa-
rallel er der tre trin feltsva&kning pa.

Dette lok. var i gvrigt det der skulle
kgre det tog. jeg skulle med til Edin-
bourgh med afg. fra Aberdeen kl. 12.30.

Ruten fra Aberdeen til Dundee er den
samme som da jeg kgrte op, men sa
drejer vi syd pa over Firth of Tay broen.
Selv om dette er en gammel bro, sd har
der varet en tidligere, men den styrtede
i fjorden under en efterdrsstorm, mens et
tog kgrte over.

Lidt fgr Edinbourgh kgrer vi over en
anden bergmt bro. Det er Firth of Forth
broen.

Rettidig ankomst til Edinbourgh Wa-
verley kl. 15.30.



Lordag den 10. oktoher.

Dette var den eneste dag. jeg tilbragte
som almindelig turist. Besd bl.a. The
Castle, som maske er bedst kendt fra
TV-udsendelser fra Tatooet.

Sondag den 11. oktober.

Skulle med et almindeligt eksprestog
fra Edinbourgh Waverley kl. 12.15 til
Kings Cross stationen i London. Loket
kom til perronen ca. en halv time fgr af-
gang. | dag er loket et class S5, et af de
bergmte Deltics. De er de kraftigste lok.
i BR'’s park. 3300 HK. Max. hast. 100
MPH. Vagten er kun 99 t. Foruden nr.
har disse lok. ogsd et navn. I dag nr.
9013 »The black Watche.

Pracis kl. 12.15 afgang fra Edin-
bourgh. Da meget af sporarbejdet i Stor-
britannien foregar om sgndagen. havde
vi en del besvaer med hpjre spor kgrsel
(normalt er venstre).

Det var meget interessant at se, hvor-
dan det foregar. Vi standsede ved en
blokpost, hvor vi métte trykke toget til-
bage over pd hgjre spor. S& kom der en
mand fra trafiktjenesten. Han havde et
r¢dt armbind med pétegningen »Pilot-
man«. Han var vores fribaneordre. Pa
det sparrede banestvkke er der kun en
»Pilotman«, sd hvis der skal kgre to tog
i samme retning. ma han evt. kgres til-
bage i bil for at hente det andet tog. Der
er ingen hastighedsbegransning for kgr-
sel pd hgjre spor, men da man stadig
kgrer med lgst koblede tog uden bremse,
er der pa faldstrekninger anbragt sa-
kaldte »catch points«, d.v.s. aflgbsspor-
skifter. sd lgse vogne ikke render ned i
et andet tog. Disse »catch points« ma sa
afldses og kun passeres med 10 MPH.
Vi mgdte flere af disse., og for at Ikf.
kan se at de er last. er der sat et grgnt
flag ved dem.

Da kgretiderne tilsyneladende ikke er
s stramme her nord pa. var vi nasten
rettidig i Newcastle, trods disse ekstra
standsninger.

I Newcastle kom der nyt personale
og en ny Inspector. Vi fortsatte syd pa
med kun 4 min. forsinkelse. Ved ankom-
sten til Doncaster var vi rettidig igen.
Nyt lokopersonale igen.

Afgangen blev forsinket ca. 40 min..
da en traktor med en kran pa var for
hgj til at kunne passere under en bro
et par km mod syd. Fgrst da ingenigrer

fra banetjenesten havde undersggt broen.
kunne vi fortsette mod London.

Nu fik vor »Deltice lov til at vise.
hvad den kunne prastere., pa lange stark-
ninger kdérte vi med 100MPH.

Ved ankomst til Kings Cross var vi 29
min. forsinket. Det var et langt strek pa
en gang. men en spandende tur.

Mandag den 12. okiober.

Om formiddagen pad besgg pa vedlige-
holdelsesdepotet i Finsbury Park, hvor
alle lok.. der kgrer fra Kings Cross far
eftersyn. I mange henseender ligner sa-
dan et depot vore egne. men da de har
ca. 10 forskellige typer lok., som kraver
hver sine skemaer. skal personalet vare
godt tranet.

Et pudsigt tr&k herfra var. at BR lige
er begyndt at bruge rep-bgger efter lig-
nende system som DSB, men der er gen-
nemslag. s varkstedet river den ene part
ud.

Det var interessant at se s mange for-
skellige lok-typer, ndr man Kunne gi i
fred og ro for motorlarm.

Lederen af depotet. Mr. Page. fortalte,
at i mekanisk henseende havde man ikke
sd store problemer., men pa »Deltic«
maskinerne var der af og til kraftige
overslag i hoveddynamoerne. sd man
kunne se dybe ar i materialet.

Som sidste punkt pa denne studierejse
var et besgg pa British Railways Staff
Training Scool i llford.

Dette er en helt moderne etplans byg-
ning. Skolen er kostskole, sa der er cafe-
teria udsalg. og hvad der ellers skal vare,
nar man skal bo pa skolen.

Skolen er for alle kategorier af perso-
nale, s& man mgder bade trafik-. signal-,
tog- og lok-personale.

Under rundvisningen, hvor jeg var led-
saget af skolens leder, Mr. Punter, var
det naturligvis dieselskolen, der havde
min stgrste interesse. Man bruger meget
at vise de aktuelle emner, i stedet for kun
at bruge planer og tegninger. F.eks. sd
jeg en meget stor model af en Westing-
house styreventil.

For at fa et indtryk af undervisnings-
formen fik jeg lov til at overvare en time

i motorlere. Det var Ikf. til dieselmeka-
niske motorvogne; der blev undervist i
br@ndstofpumper. For at ggre det mere
klart, havde lazreren en gennemskaret
model af en 6 cyl. pumpe stiende pa
bordet.

Inden besgget sluttede, mgdtes jeg med
skolens lerere, og de var meget interesse-
ret i at hgre om, hvordan vi bliver ud-
dannet i Danmark.

Nu ankom den Inspector, der skulle
ledsage mig til Harwich, og vi fulgtes ad
til Liverpool Str. Station.

Loket var af samme type som da jeg
kom. Ganske vist har BR mange typer
lok., men alene af disse class 37, er der
over 200.

Rettidig kl. 20.00 fra London. Denne
tur var meget spe&ndende, for nu var det
mgrkt, og der er ikke andet lys forpa
loket end tognummeret, som er vist som
lysende tal.

Undervejs mgdte vi tre hele container-
tog, sd det er i en stor skala, man kgrer
containers ved BR.

Vi ankom rettidig til Harwich, Parke-
ston Quay. Her holdt yderligere et con-
tainertog. Pa kajen kgrte to meget store
kraner, som var ved at laste en af de spe-
cielle containerbade. der sejler til fast-
landet.

Med natbaden til Hoek v. Holland og
videre med Holland-Skandinavien Ex-
press til Kgbenhavns Hovedbanegérd
med ank. kl. 19.42,

Denne beretning kan naturligvis kun
omfatte hovedpunkterne fra turen, si jeg
undskylder. hvis noget ikke er forklaret
tydeligt nok.

Det var alt i alt en meget interessant
og lererig tur.

E. Jessen Sgrensen.



SSB — de sovjetiske statsbaner

De sovjetiske statsbaner er idag kom-
met sd vidt, at 96 procent af alle gods-
tog trekkes af elektriske lokomotiver el-
ler dieselmaskiner. Og det er ikke sa
lidt, fordi godsmangden er lige s& stor
som alle andre landes tilsammen. Diesel-
lokomotiverne kgrer pd et banenet af
73.000 km.s lengde, og ir tegner de sig
for 47 procent af samtlige godstranspor-
ter.

Diesellokomotiverne kan trakke vogn-
stammerne 300, 500 eller 1000 km.
Eneste begrensninger er trafikforhol-
dene, de tekniske eftersyn og skiftehol-
dene. I gennemsnit kgrer dieselmaskiner-
ne i pendulfart over 460 km. De har for-
lengst overskredet de enkelte banedi-
strikters grenser, og mange steder kgrer
de samtidig pa flere hovedlinier. Fglge-
lig kan man ikke lengere lade et mand-
skab kgre med et og samme lokomotiv.
Strzkningen Brest-Mozjaisk er pa 983
km. Lokomotivet betjenes her af ikke

mindre end seks skiftehold. I alle loko-
motiver er der en radiosender og mod-
tager, saledes at fgreren hele tiden har
kontakt med kontrolposterne.

En betingelse for at maskinerne kan
ga i pendulfart er naturligvis, at de til
stadighed holdes i god teknisk stand.
Som hovedregel gennemgar alle lokomo-
tiver et serviceeftersyn en gang i dggnet.
P& enkelte linier kan ministeriet give til-
ladelse til, at disse eftersyn kun fore-
tages en gang for hver 32 eller 48 kgre-
timer. Udover dette skal hvert lokomotiv
i remise til forskellige former for efter-
syn og service for hver 57, 115, 230 og
690 tusinde kilometers kgrsel.

Af driftsgkonomiske grunde har man
gennem de senere ar sat stazrkt ind for
at forkorte den tid, der gdr med efter-
synene. En stor stab af ingenigrer og tek-
nikere har arbejdet med forskellige ra-
tionaliseringsplaner, og resultatet er ble-

vet, at mange af de tidligere meget tids-
krevende arbejdsprocesser nu enten er
helt automatiseret eller mekaniseret.
Mens man for blot 3--4 &r siden i rege-
len brugte en uge pa eftersynet ved
230.000 km, s& klares det nu de fleste
steder pd smé to dggn. Metoden er gan-
ske enkel, men den var ny for SSB. Pa
38,5 timer skilles et helt lokomotiv ad
og samles igen af andre dele, som er
hovedreparerede dele fra et andet loko-
motiv eller helt nye reservedele. Hver
enkelt del bestilles pa lageret og fgres
frem til graven af et fuldautomatisk
transportbdnd. Som noget helt nyt har
man indlest hele arbejdsgangen skridt
for skridt i en datamaskine, hvorefter
de enkelte dele automatisk kommer net-
op i det gjeblik der er brug for dem.
P4 den made har man kunnet spare helt
op til 13.000-14.000 rubler arligt i ved-
ligeholdelsesudgifter pd et enkelt loko-
motiv. APN.

—{..:.




Livet 1 kupeen

Maiske er det lidt umoderne at rejse med
tog i flyvningens arhundrede, men det
viser sig. at dette transportmiddel stadig
kan tiltrekke alle slags mennesker, der
lige fra barnsben er blevet begejstret
over — fut, fut, fut. Skan man vere erlig.
findes der da heller ikke nogen rejseméde,
der kan sammenlignes med jernbanen.
Hvilket andet sted kan man i samme
grad studere sine medpassagerere og deres
sedvaner? [ en rutebil stirrer man hi-
nanden i nakken og gynger op og ned,
sd der aldrig bliver ro til at koncentrere
sig. P& flyverejser er man for optaget af
flyvevertinderne, og hvad de er i stand
til at servere, og sgrejser varer sa laenge,
at folk hurtigt opfgrer sig som hjemme,
hvad der ikke virker videre interessant.
I en jernbanekupe er forholdet et helt
andet. Her kan man fra sin plads opleve
de andre syv passagereres adferd. Hvor-
for ingen mennesker opfgrer sig normalt
pa togrejser, md man overlade til psyko-
logerne at finde ud af, men det er en
kendsgerning, at folk, s& snart de far sig
anbragt i en kupe, &benbarer en raekke
vaner kun beregnet for lejligheden.
Hovedparten af passagererne er gan-
ske vist ikke spendende, da de har faet
den ejendommelige opfattelse, at en kupe
forst og fremmest er beregnet til at sove
i. Alle kender denne type, der knap har

fiet kufferten i nettet, fgr han eller hun
falder i sovn, uanset hvilket tidspunkt,
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ret er pi dagen. Er kupeen fyldt, kan
man vare sikker pa, at mere end halv-
delen sliber sig en blidelig skraber, man-
ge 1 ret ubekvemme stillinger, som de
aldrig ville drgmme om at indtage under
sgvnen der hjemme. Nar konduktgren
skal billettere, er det lige alt det, at han
kan fi dem vakket si meget, at de kan
finde billetten, hvorefter de nikker ind
igen. nydende rejsen i fulde drag.

Er rejsen tilstrekkelig lang, végner
disse passagerer op hen mod dens slut-
ning. men er nu ikke til at skelne fra
»den utilnermelige rejsende«, der under
hele turen har lagt en demper pa ethvert
optrek til lystighed i kupeen. Disse rej-
sende, der hjemme ofte er glade hénd-
verkere, lystige slagtere eller stortalende
ejendomsmaglere bliver i jernbaneku-
peen grebet af den store tristhed, der
kvieler ethvert forsgg hen imod »Vin,
kvinder og sange.

En tredie type reprasenteres af »den
gumlende passager«. Endnu fgr togets
afgang har en sidan medrejsende hentet
en omfangsrig madpakke frem, som han
grundigt og uanfegtet af omgivelserne
begynder at fortere med en fart, der
senere viser sig at svare til et stykke
pr. km. Han mumler grundigt og takt-
fast i takt med togets rytme, og det er
ham der ses pa al verdens jernbanesta-
tioner lenende sig ud af kupevinduet,
hidsigt rédbende efter appelsiner, pglser,
@l og chokolade. For ham er rejsen en
stor kulinarisk oplevelse, men hvorledes
han overlever det, vil til stadighed vere
en gdde for videnskaben.

Er man ude for at opleve noget, s®tter
man pé sine rejser lid til en fjerde type,
vi kan kalde »den lystige og oplagte rej-
sende«. Disse sjeldne passagerer lever
ellers en tilbagetrukket tilverelse som
bedemand, dgvstummelerere, pantefoge-
der, kassebedrgvere eller tgffelhelte. Den
slags rejsende fgler sig som Igsslupne
skoledrenge, og det er dem, der kan ggre
togrejser s interessante, nar der opstar
en duel mellem deres oplagte meddel-
somhed og andre rejsendes snorken eller
tristhed.

Den oplagte rejsende ryger store, fede
cigarer, kan navne samtlige stationer i
rekkefglge og har et utal af historier,
som han serverer uanset de @vrige rej-
sendes ansigtsudtryk og sgvndybde. Han
er parat til at stifte bekendtskab med
hvem som helst, skrive under p& hvad
som helst og spiller gerne kort med
vildtfremmede mennesker.

Desverre er det jo ikke altid, at der
findes et eksemplar af »den oplagte og
lystige type« i ens kupe. Er man saledes
kun omgivet af sure, dgsige og gumlende
ansigter, har man alligevel med sma
midler mulighed for at sette lidt liv i
kupeen. Hgrer man til de dristige kan
man give sig at spille saxofon eller trutte
i et skjult bilhorn. Den slags vil omga-
ende forandre stemningen hos ethvert
rejseselskab og vaekke alle sovende, men
hgrer man til de mere stilferdige, vil jeg
anbefale kryds og tversmetoden, der blot
krever, at man er to i fglge.

For at udfgre dette livsopvaekkende
nummer er det ngdvendigt, at man be-
meagtiger sig et af de mange henkastede
ugeblade, der ligger rundt om i kupeen
og som ingen alligevel leser under rej-
sen. Derefter slar man op pa en kryds
og tvers, tager en blyant frem og Kkig-
ger tankefuldt pd sin sammensvorne,
mens man klgr sig i nakken.

— Hvad er du i tvivl om?

— Gras med to bogstaver? svarer man
@rgerligt.

Man skal jo ikke vente sig alverden
af en flok mere eller mindre andsslgve
medrejsende, men nér ens xgtefelle eller
ven opgiver med en hovedrysten, vil der
altid vere en eller anden kvik hjerne,
der vrisser:

— Hg!

— Genialt, rdber man og fortsetter
Igsningen under hele kupeens opmerk-
somhed. Den kvikke hjerne fgler sig
meget beeret, og ndr man nu beder om
et pigenavn med fire bogstaver eller en
flod i det vestlige Tyskland, er der ingen,
der vil sta tilbage. Det myldrer med for-
slag og snart er hele kupeen som en stor
familie.

Denne metode kan faktisk fgre til hvad
som helst. Professor Rimpelfrie optager
séledes den slags kvikke hvem hvad hvor
pa band og far dem derefter udsendt gen-
nem radioen, hvor de let konkurrerer
med »Tyve Spgrgsmal til Professoren«
og den slags geniale hjernetruster. Andre
har benyttet lejligheden til at starte sy-
klubber eller foretaget indsamlinger til
indkgb af sildesalat til afgiede under-
direktgrers arlige udflugt til St. Pauli.

Med disse ord in mente er jeg sikker
pa, at alle vil kunne fa det rette udbytte
af fremtidige togrejser, der bgr vare op-
levelser, hvad enten man foretager dem
sovende, gumlende, vrissende eller snak-
kende.

Chris Parg.
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Udenrigsnyt

En europ=isk sikkerhedskonference

De 15 Nato-landes ministerradsmegde be-
tegner et skridt — ganske vist et meget
lille — i retning af en sikkerhedskonfe-
rence. Man blev pd mgdet i Bruxelles
enige om, at fgr der er skabt en tilfreds-
stillende ordning omkring Berlin-spgrgs-
malet, vil der ikke fra Nato-landenes side
blive taget noget initiativ i retning af en
europaisk sikkerhedskonference.

Da Vesttyskland samtidig har erklzret,
at det ikke vil ratificere den sovjet—vest-
tyske venskabstraktat, fgr der er kommet
en ordning af Berlin-problemet. er der i
virkeligheden lagt pres pa Sovjet for at fa
en Berlin-ordning i stand. uanset om @st-
tyskland derved skulle blive bet i det store
spil.

Sovjet er bade af diplomatiske og gko-

nomiske, men ogsd af militerstrategiske
grunde ivrig efter at f& traktaten med
Bonn-regeringen ratificeret. Denne trak-
tat vil pd afggrende méde placere Sovjet
sterkere 1 Vesteuropa, ikke mindst som
storopkgber af vesttyske varer vil Sovjets
indflydelse g@ges.
P& den anden side er @sttyskland, der nu
er blandt verdens fgrende industrilande,
interesseret i at fastholde sin ledende stil-
ling i Psteuropa, og presser derfor pad med
krav om at blive anerkendt i FN og i
Bonn som en stat med fuld folkeretslig
status. @sttyskland kraver disse ting ak-
cepteret, fgr man vil tale Berlin med
Bonn. I denne prek&re situation, er det
Sovjet, der har ngglen til Igsningen af
Berlinspgrgsmalet.

>

Harrison Salisbury om Kina-Sovjet
Den verdenskendte udenrigspolitiske
kommentator og skribent Harrison Salis-
bury har udgivet en bog med titlen: »Krig
mellem Sovjetunionen og Kinac.

Bogen har vakt opmarksomhed kloden
over, og nu foreligger den ogsa p& dansk.

Saligbury fastholder. at i de sidste ti &r
er risikoen for en krig mellem de to
lande vokset. Men meget tyder pa. at
denne hans vurdering ikke er holdbar.
For nylig bedredes forholdet mellem Kina
og Sovjet. Det har bl.a. givet sig udslag
i, at der er oprettet diplomatiske forbin-
delser pany mellem de to giganter. Ogsé
pi gransestre&kninger i Manchuriet synes
en afspending markbar. Et andet vigtigt
problem har Salisbury draget frem, nem-

lig spprgsmaélet om den Kkritiske situation
som russisk industri befinder sig i.

Salisbury tegner et megrkt billede af
Sovjets erhvervsliv. Bade landbrug og in-
dustri befinder sig i en kriseagtig tilstand,
havder han; og netop dette skulle gge
faren for krigerisk optreden fra sovjet-
ledernes side.

Salisbury legger hovedansvaret for er-
hvervstilstanden pa Bresjnev og Kosygin,
de to herskere, der dominerer partiet og
dermed ogsa erhvervslivet, haren, uddan-
nelsessektoren m.v.

Men spgrgsmélet er. om ikke denne
pessimistiske vurdering af Sovjet er urig-
tig. De sidste nye tal fra eksperterne
tyder pd enormt opsving for 1971-72.

Det er i det hele taget vanskeligt at
trenge til bunds i Sovjets gkonomi og
produktion. | 1930’erne vildledtes mange
europziske iagttagere. Man mente det
givet, at Sovjet méatte vaere svagt efter de
store Stalin-udrensninger. lkke mindst
blev Hitler og hans rddgivere et offer
for denne fejlvurdering.

Der er da ogsa militere iagttagere, der
tvartimod peger pi. at det russiske mili-
terapparat udbygges sterkere i disse &r
end nogensinde. og amerikanske eksperter
advarer kraftigt mod at slekke pd hver-
ken det traditionelle forsvar eller pa
atomoprustningen.

Men det er nok ogsd klogt i samme
forbindelse at indstille sig pa, at ogsd den
civile russiske industri er i gigantisk
vekst. Ganske vist er der nok en vis
ulmende garing til stede i Sovjet, og gan-
ske vist er der blandt de intellektuelle en
opposition i gang mod lederne i Kreml,
men denne opposition er dog nappe si
alvorlig og stzrk som f.eks. aktivisternes
1 USA.

De nye aftaler med Vesttyskland har i
gvrigt yderligere bef®stet Bresjnevs posi-
tion og givet Sovjet mulighed for at trede
kraftigere op bade i Mellemgsten, i det
fijerne sten. i det indiske Ocean og i
Sydamerika.

Magtkamp i det indiske Ocean

Medens verdenspressen er optaget af, om
der piny kan optages forhandlinger om
Mellemgsten under Gunnar Jarrings le-
delse, og mens man ivrigt refererer resul-

taterne af Kong Husseins og Moshe
Dayans besgg hos praesident Nixon. fort-
setter Sovjet opbygningen af sine posi-
tioner i det indiske Ocean.

Vestmagterne — det gelder iser USA
og England - synes radvilde med hensyn
til, om de helt skal opgive kampen om
magten i det indiske Ocean og trekke sig
tilbage fra endnu bevarede stgttepunkter,
eller om de skal pabegynde en ny politik
med militer udbygning af nye strategiske
baser i dette omrade.

England opgav for fa ar siden Aden,
der 1 menneskealdre har varet et vigtigt
britisk stgttepunkt pa vejen til det fjerne
Psten. Endvidere har England besluttet
inden 1972 at forlade bdde Bahrein og
Singapore. Det vil sige, at Englands magt-
position @st for Suez er knazkket for
stedse.

Sovjet, hvis forsyningsskibe til Nord-
vietnam gar syd om Afrika, har oprettet
brendstoflagre pa Seychellerne i det in-
diske Ocean til brug for deres skibe. Men
desuden har Sovjet — efter at England
har forladt Aden - sikret sig gunstige af-
taler med myndighederne dér, og det
samme er tilfeldet med Mauritius. End-
videre har det nye Kkommunistvenlige
styre pa Ceylon pa flere felter stillet sig
venligt overfor Sovjet og bl.a. nzgtet at
anerkende Israel. Roligt og sikkert byg-
get Sovjet sine relationer op — og skridtet
til opbygning af militerbaser er kort.

USA'’s spinkle militere tilstedeverelse
i Bahrein og andre sheikdgmmer kan nér
som helst lgbes over ende, nar det feu-
dale fyrsteherreddsmme likvideres af det
unge slegtled af socialistiske revolutio-
nere. | Washington er man klar over, at
situationen er alvorlig. Tanken om at
bygge en stor USA-base pa den lille ¢
Diego Garcia er atter kommet frem som
et relevant alternativ. Men Indien har
skarpt kritiseret oprettelsen af en sadan
base. Dermed er USA’s planer yderligere
kommet i vanskeligheder. Indien synes
derimod ikke i samme grad at stille sig
afvisende overfor Sovjet’s stigende domi-
nans i oceanet.

Hvis Suez-kanalen abnes snart — hvad
noget tyder pa — star Sovjet som verdens-
magten, der helt overtager det britiske
imperiums gamle interesser og dominans
ved den persiske Golf og Suez, og i det
indiske Ocean. USA synes at valge den
udvej at trekke sig bort, vigende for Sov-
jet, der langt anderledes end vestmagterne
har forstdet at vinde gehgr hos det unge
slegtlcd i de arabiske og indiske nationer.



Politisk skonomisk orientering

Nease til Monopoltilsynet

Smgrprisen og priserne pa flesk, fjerkre,
kgd og &g har faet en lille stigning. Bag-
grunden herfor en en lille kontrovers mel-
lem det ®rgerrige landbrugs topfolk og
Monopoltilsynet.

Monopoltilsynet havde ved i sin afgg-
relse af 2. september — udover at under-
kende landbrugets beregninger om pris-
forhgjelser — tillige givet udtryk for, at
landbruget ikke kan forvente en ind-
komstudvikling pé linie med erhverv, der
er i fremgang. Landbruget hevdede, at
dette var en politisk afggrelse, og at
Monopoltilsynet overhovedet ikke havde
hjemmel til at fremsatte sddanne udta-
lelser og legge dem til grund for pris-
fastsattelse.

Landbruget appellerede til Monopol-
ankenavnet, der gav landbruget ret.
Oveni i underkendelsen af Monopoltil-
synets hjemmel til at lzgge de navnte
synspunkter til grund for prisfastsattel-
sen, kom der tilladelse til forhgjelser af
landbrugets priser pd kgd, flesk og
fjerkra.

Smgrret steg en fem gre mere pr. kg
end Monopoltilsynet havde tilladt, og
kgd, fjerkre og flesk steg 20 gre mere
pr. kg.

v

LO’s overenskomstkrav:
Forlengelse af ferien fra 3 til 4 uger med
fuld Ignkompensation.
Forkortelse af den ugentlige arbejdstid
fra 413 til 40 timer.
Nedskaring af skifteholdenes arbejds-
tid til 36 timer.
Lgnforbedringer, bl.a. lavtignstilleg.
Ligelgn.
En arbejdsgiverfinancieret uddannel-
sesfond.
Fordobling af ATP-ordningen.
Forhgjelse af dyrtidsreguleringen.
Fortsat 2-arige overenskomster.

A

Valutastillingen igen forbedret
P4 mindre end et halvt &r er valutastil-
lingen forbedret med noget nar | milli-
ard kr.

I november forggedes valutabeholdnin-
gen med 228 mill. kr. Det er indlysende,

at selvom handelsbalancens tal endnu
ikke er tilsvarende gode, er den kendsger-
ning, at valutastillingen sa sterkt forbed-
res af betydning. Indirekte indvirker for-
bedringen bl.a. pa obligationskurserne, og
det er endvidere sddan, at en gunstigere
valutasituation repra@senterer en reserve,
der kan stive os af, hvis der indtreffer
nye internationale valutakriser, der kan
betyde trek p& den danske valutakasse,
sdledes som vi oplevede det i 1969.

Men hvor fordelagtigt det end er, at
valutastillingen er forbedret. er handels-
balancens tal stadig betaznkelige, som
ogsd pkonomiministeren giver udtryk for.
Der ma og skal skabes balance her. Det
vil igen sige, at eksport og import méi
bringes i passende balance. I oktober var
underskuddet oppe pa 488 mill. kr. For
at financiere et si betydeligt underskud
er det ngdvendigt, at forretningsman-
dene optager kortfristede 1an i udlandet,
kommercielle kreditter, der er billigere i
udlandet, fordi den danske diskonto er
hgjere end de fleste andre landes, et for-
hold der nok ovenikgbet kan stimulere
interessen for optagelse af sddanne kom-
mercielle kreditter. Den for nylig fore-
tagne diskontonedsattelse bl.a. i USA,
Vesttyskland og Belgien har yderligere
akcentueret denne tendens.

Trods en uhgrt stram penge- og finans-
pilitik er det endnu ikke lykkedes at
bremse efterspgrgselspresset tilstrekke-
ligt, omend der er tegn pa bedring. Det
synes, som om lIgnglidningen er krafti-
gere, end eksperterne havde forudset, og
der hersker i visse kredse uro om, hvor-
dan Ignglidningen i et samfund med
overbeskzftigelse kan standses.

Imidlertid synes regeringen fast beslut-
tet pd at fa betalingsbalanceproblemet
Igst, og her indgar kravet om, at lgnnin-
gerne ikke — inkluderet dyrtidsregulering
- ikke ma stige mere end 3%2—4 pct.

De kommende indkomstpolitiske be-
strebelser fra regeringsside er yderligere
aktualiseret ved den gkonomiske arsover-
sigt, der regner med nedgang i industri-
eksporten.

LO’s overenskomstkrav er nu inde i
billedet.

X

LO’s syn pid Fzllesmarkedet

LO’s formand Thomas Nielsen har i en
meget lzsevardig artikel i det franske
blad »Le Monde diplomatique« taget pro-

blemet om dansk medlemsskab af Fel-
lesmarkedet op til vurdering.

Nu er det jo indlysende — siledes som
ogsd Thomas Nielsen bemarker — at LO
aldrig har varet negativ overfor de be-
strebelser, der nu i en arrzkke har varet
udfaldet, siden Danmarks medlemsansgg-
ning foreld. Bade socialdemokratiske og
liberale regeringer har fastholdt den mar-
kedspolitiske linie, at Danmark, senest
sammen med England, skal indga i Fel-
lesmarkedet.

Havde LO varet imod denne officielle
markedspolitik havde man naturligvis
protesteret.

Men péd den anden side har LO ikke
taget nogen endelig stilling til medlems-
skabet af EEC, fordi man endnu ikke
kender de ngjagtige optagelsesbetingelser.

Interessant og afggrende er Thomas
Nielsens vurdering af de rent gkonomiske
fordele ved et dansk medlemsskab. Han
skgnner, at det ser ud til, at oprettelsen
af et europazisk marked, som omfatter
England og et antal andre demokratiske
nationer kun kan forbedre leveniveau og
vakstmuligheder for alle mennesker i et
sddant udvidet fellesskab.

Hvad de sociale forhold angér, peger
Thomas Nielsen pa, at dansk fagbeveae-
gelse ikke vil gd@ med til at akceptere
Igsninger, der vil nivellere det sociale
niveau ned pd et plan, som man finder
det i de darligste omrader og lande in-
denfor EEC. Tvartimod bgr de sociale
bestrebelser inspireres af og have de so-
cialt set mest avancerede lande som bevis
for Igsninger og videre fremskridt inden-
for Fellesmarkedet.

Om de politiske spgrgsmal siger Tho-
mas Nielsen, at han er af den opfattelse,
at et lille land som Danmark langt bedre
far sine interesser tilgodeset inden for et
fellesskab, hvis vi er medlemmer heraf,
end hvis vi placerer os udenfor og der-
med afskerer os fra muligheden af at
pavirke den politiske debat og udvikling.

Angédende de danske arbejderes syn pa
et medlemsskab vurderer Thomas Niel-
sen dette derhen, at han er overbevist om,
at det store flertal af danske arbejdere er
gunstigt indstillet overfor et europaisk
fellesskab, men et fellesskab, hvor arbej-
dernes gkonomiske, sociale og kulturelle
udvikling bliver sikret ved en proces,
hvori fagbevagelsen er med pa lige fod
pa alle niveauer.

Et parlament med institutioner og myn-
dighed til at udfgre parlamentariske be-
slutninger er ligeledes gnskeligt.
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Min far

Af nu afdede lokomotivfarer

Erik Christensen, Padborg (fortsat)

Mellem Masnedg og Sjzlland var der
en gammel bro. der kunne &dbnes for
sejladsen. Den skulle befares med meget
lav hastighed af hensyn til klapperne. S
var der en »Sladrekalling« pa broen —
korte man for hurtigt, sprang der et
knaldsignal, det kunne hgres viden om.
Ham der kgrte fik sid en advarsel -
senere kunne der vanke bgder.

Han kom derned ved ansattelse som
fyrbgder, i Nyborg var han kun aspirant.
Siddan gar det ved DSB. man kan si sgge
til et andet sted, men ma vente til der
bliver en ledig plads. Man kan godt sgge
en mellemlanding, s& man pid den made
kommer sin hjemegn narmere. og pa den
méade kom han til Slagelse.

I dag er det jo sd smat ved lejligheder.
at familien bliver pd hjemstedet. man-
den ma s& ngjes med at komme hjem
pa fridagen. Men dengang rejste mor og
vi bgrn med ham, og boede si i mindre
gode lejligheder. Til gengald var det ret
almindeligt, at huslejen var 15-20 Kkr.
pr. méaned.

Jeg vil sa springe frem til Fredericia.
Der md han vare kommet omkring
1923, for det kan jeg huske. Jeg kom
fgrst til at ga i skole, efter at vi kom
til Vamdrup.

Vi kom til at bo pd Ansgarsvej, i et
af den lange re&kke smad huse der ligger
der. De var dengang den yderste udkant
af byen. Den gamle banegird var endnu
i brug. Nar jeg sa ud af det vestlige vin-
due, kunne jeg, i det fjerne se togene
kgre til Vejle.

Vi var ikke lenge i Fredericia, far var
kommet i den alder, hvor man skal ran-
gere. S& skulle han af og til pd syrefa-
brikken, og det kunne han ikke tile. Han
var begyndt at trelles slemt med astma,
sd han matte igen sgge vak. Sa blev det
Vamdrup.

Astmaen fik han meget mas med. Den
gang fandtes der ikke s& gode hjlpe-
midler som der ggr nu. P4 anden made
har svagheden ogsd gjort ham kendt in-
den for personalet. — Christensen siger jo
ikke meget, det er en massebetegnelse —
s& han kom til at hedde »Astma Chri-
stensen«. Alle ordentlige lokomotivfg-
rere har et ggenavn. Men ellers har den
astma kostet ham en masse nattesgvn.

Det maskindepot, han kom til i Vam-
drup, var det, der nu er i Padborg. Der
er jeg selv lokomotivfgrer nu, og pa vort
leseverelse pd remisen hanger et gam-
melt billede med en bred mgrk tra-
ramme. | billedet er indsat en snes smd

halvrunde billeder af lokomotivfyrbe-
dere med uniformshuer og knazkflippe.
Midt i det hele stir der »Lokomotiv-
fyrbgdere ved Vamdrup Maskindepot
19234,

P& den tid var far endnu i Fredericia,
sd han er ikke med pa billedet.

Vamdrup var en lille by. der var en
lang gade. og sd nogle sma stumper af
oz til, som man ikke kan kalde gader.
Men der var da et hotel. eller hvad man
nu kan kaldet det, der var nemlig ikke
spiritusbevilling, og det var der i det hele
taget ingen steder dér, det ma kommu-
nalbestyrelsen vel sd have bestemt. Det
havde nu kun til resultat, at folk var
fulde allerede. nir de kom.

Der var to fester. man sa hen til. Kar-
nevallet og juletresfesten. Til karneval
ville far engang veare stationsforstander.
Han fik fat 1 en frakke til de gamle
hatitter med stribede bukser, han kaldte
den en »Slask i rgv frakkee«. Jeg ved
si ikke, om de kender siddan en. Den
forsynede han med Jistinktioner. han
selv havde lavet. Kasketten lavede han
at en gammel bovler hat — han klippede
skyggen af, s den kun havde skygge i
for. Sau fik den ogsa distinktioner og
stormsnor. For bedre at kunne fa tiden
til at gd. tog han sin lille harmonika
med.

Hvis man trzngte til en lille styver
under festen, var der et sted de gik hen —
et eller andet privat sted. Der kunne de
fa noget »Krambambulin«, kender nogen
det — jeg gor ikke.

Vi fik den forste radio deér. det vil
sige, radioforhandleren havde en, han
selv havde lavet. men ellers var der ingen
der havde en. Jeg var nu mere glad for
vor gamle grammofon, den kunne da
spille s& hejt, at vi ikke behgvede at
vaere stille, og sd kunne den da ogsa spille
det stykke, man helst ville hgre.

Radioen havde fars bror haft med
hjem fra Amerika. Den var ligesd stor
som en kommode, og der var en masse
djevelskab for pd den. og man skulle
helst have gretelefoner pd for at hgre
noget, til trods for at vi havde en an-
tenne der ndede helt op i den anden ende
ai haven.

Omkring 1927 flyttedes Vamdrup ma-
skindepot til Padborg. at det ikke flytte-
des straks efter genforeningen, var fordi,
der maétte bygges en ny banegird, sta-
tionsplads og remise fgrst. Padborg var
i tysk tid kun en lille stationsby.

Vi kom til at bo i et nyopfgrt hus med
otte lejligheder. DSB havde bygget dette
og to mere af samme type l®ngere nede
i byen. Huset ligger lige ud til stations-
pladsen. For mig kom der nogle mor-
somme ar. der var meget at se pi. Man
var ved at lave ranger-bjerget. Der var
en masse jord, der skulle flyttes, og det
blev gjort med tipvognstog, med rigtige
sma dampmaskiner.

Lige ud for gavlen af huset var der
afgangsspor til Tgrsbgl — en lille bane
der nu er nedlagt. Padborg — Smedeby —
Holbgl — Tgrsbgl. Man kaldte kgrslen
dér for »Neartrafikken«. Jeg har mange
gange fdet lov at kgre med.

Far gjorde kun tjeneste i Padborg i
kort tid. Omkring 1928 blev bygget 6
diesellokomtiver. Det forste forsog af den
slags ved DSB. Man havde nok brugt
koretgjer med motor, men det var med
smi lette vogne med benzinmotor. Dem
ma han ikke have regnet for nogen er-
statning for dampmaskinerne, for dem
har han ikke sggt at ggre tjeneste pa.

Diesellokomotiverne blev stationeret 1
Tgnder, og dette blev hans store inter-
esse. Nu havde han ikke s& meget for-
stand pa diesel, det var ikke si udbredt
en motor dengang.

Disse fgrste motorer var nu heller ikke
si velegnede til jernbanedrift, det var
nermest skibsmotorer. Man kgrte med
samme omdrejningstal, enten maskinen
gik i tomgang eller den trak — et begreb
man ikke kunne taznke sig at ngjes med
nu. Der var ogsi meget besvaer med
brendstofindblesningen. man havde ikke
de gode brendstofpumper der bruges nu.

For at fple sig egnet til denne tjeneste,
tog han et brevskolekursus. Jeg har en
hel stabel tegninger og hindskrevne ark
fra denne eksamen, hvor han opniede
meget fine karakterer og diplom, der er
ogsa en anbefaling, som han kunne ved-
legge ansggningen. I hans indstilling der-
til fik han da ogsd »Sarlig velegnet«,
noget, jeg har erfaret er meget vanskeligt
at opnd ved DSB.

Med denne uddannelse kom han med
pa det hold pd omkring 12 mand, der
blev indgvet til kgrsel med kgretgjerne.
Han blev nu ikke forflyttet til Tgnder
af den grund, man ngjedes med at ud-
stationere ham dertil, s boede han pd et
verelse, medens vi blev i Padborg.

(Fortsattes).



PERSONALIA

Ansat pa prgve pr. 1/11-1970
Lokomotivmedhj&lperne:

E. W. Nielsen, ddt Gb
L. H. T. Pedersen, > »
F. T. Larsen, DY
N. M. Pedersen, > »
K. B. Rasmussen, > »
H. C. Rasmussen, » »
B. G. Hansen, > »
S. H. Hansen > »
P. Boegh, » >
K. Andersen, » »
O. D. Jensen, > >
P. M. Madsen, > »
P. A. Rasmussen, » »
K. E. Wigh, > »
J. B. Thomsen, » >
B. R. A. Rasmussen, » »

Ansat pa prgve pr. 1/12-1970
Lokomotivmedhj&lperne:

B. H. Andersen, ddt Gb
J. Lindholm, » >
L. K. Mortensen, » >
P. A. Hansen, > >
B. S. Bargisen. » »
P. C. Andersen, > >
J. Schaumann, > >

Forflyttet pr. 1/11-1970 efter ansggning

Lkf. (13. Irm.) V. E. F. Horn. ddt Hgl
til ddt Gb.

Lkas. (10. Irm.) K. E. Jensen, ddt Gb
til ddt Hgl.

Forflyttet pr. 1/11-1970 efter ansggning
Lokomotivmedhja&lperne:

F. Jgrgensen, ddt Gb til ddt Kh.

B. Madsen. ddt Gb til Kh.

Forflyttet pr. 1/12-1970 efter ansggning
Lkf. (17. Irm.) E. Micheelsen. ddt Gb
til ddt Fa.

Forflyttet pr. 1/12-1970 efter ansggning
Lkas. H. Strunk. ddt Kg til ddt Ar.

Byttet tjenestested efter ansggning
pr. 1/11-1970

Lokomotivfgrerne (17. Irm.):
B. T. Henriksen, ddt Fa til ddt Ng.
J. H. S. Mgiller. ddt Ng til ddt Fa.

Forfremmelse til lokomotivfgrer
(17. Irm.) efter anspgning pr. 1/12-1970
Lkf. (13. Irm.) E. Hougaard. ddt Gb

til ddt Rf.

Navneendring pr. 1/10-1970
Lkf. (17. Irm.) S. A. Jensen, ddt Ng til
S. A. Havshgi-Jensen.

Afsked pr. 31/12-1970
Lkf. (17. Irm.) K. R. Pedersen, ddt Fa
gr svagelighed m/ pension.

Paskennelse

Gdt har givet udtryk for sin bedste tak
og paskgnnelse over for Ikf. E. Seitzberg,
ddt Fa. i anledning af, at han ved agt-
pagivenhed og snarrddig handlemade ud-
viste initiativ og god konduite under tog
2975’s afsporing mellem Lunderskov og
Kolding den 17/3-1970.

Deodsfald

Lokomotivfigrer S. G. Nielsen, Korsgr,
er afgiet ved dgden den 14/10-1970.

Lokomotivfgrer A. E. M. Petersen,
Gb, er afgidet ved dgden 1 november
méned 1970.

Lokomotivfgrer Aa. Tarpg, Nyborg,
er afgdet ved dgden den 14. december
1970.

Pens. lokomotivfgrer Ch. S. Christen-
sen, Kgbenhavn er afgaet ved dgden den
4/7-1970.

Pens. lokomotivfgrer H. E. H. Kruse,
Kgbenhavn, er afgdet ved dgden den
7/7-1970.

Pens. elektrofgrer H. E. V. Larsen,
Kgbenhavn, er afgaet ved dgden den
1/8-1970.

Pens. lokomotivfgrer F. V. Olsen,
Odense. er afgdet ved dgden den 12/10—
1970.

Pens. lokomotivfgrer E. H. Nielsen,
Slagelse er afgdet ved dgden i november
méaned 1970.

Opmearksomhed frabedes
Eventuel opmarksomhed i anledning
af mit jubileum frabedes venligst.
K. L. Jensen,
lokomotivfgrer
ddt Hgl.

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
S. E. V. Mikkelsen,
lokomotivfgrer, ddt Kh.

Fredericia

Fredericia afdeling afholder ordinar
generalforsamling pa Fredericia teater
mandag den 25. januar kl. 15.00.

Efter generalforsamlingen afholdes
spisning, kammeratlig samvar med de i
1970 afgdede kammerater.

Der serveres gule @rter med flesk —
polse — skank, hvortil hver deltager be-
taler 5 kr.

Afdelingen ser gerne et stort frem-
mgde af pensionister til generalforsam-
lingen og spisningen.

Pensionister kan tilmelde sig spisnin-
gen pa telefon 92 36 37 eller 92 46 36.

Afdelingsbestyvrelsen.

Struer

Struer afdeling afholder ordinzr ge-
neralforsamling pa restaurant Teglgaar-
den, Tegltorvet onsdag den 27. januar
1971 kl. 15.30 prec.

Efter generalforsamlingen kl. ca. 19.00
er der spisn'ing og kammeratligt samvar
med de i 1970 afgdede kolleger. Menu
og pris vil fremgar af opslag p& drifts-
depotet.

Afdelingen ser gerne et stort fremmgde
af pensionister til savel generalforsam-
ling som spisning.

Igvrigt nermere ved opslag pa drifts-
depotet eller tif. 8506 12.

Pensionister kan tilmelde sig spisnin-
gen pa tif. 8506 12 og senest den 24.
januar 1971.

Afdelingsbestyrelsen.

Odense

Odense afdeling afholder ordin®r ge-
neralforsamling i restaurant Jeka Bolbro
sgndag den 31. januar kl. 9.00.

Efter generalforsamlingen afholdes der
spisning, Jekas store anretning.

Afdelingens pensionister indbydes, og
man haber pa god tilslutning.

Pensionister kan tilmelde sig af hensyn
til spisning péa telf. 1159 09 eller pa op-
slaget ved driftsdepotet senest den 28.
januar.

Afdelingsbestyrelsen.

In memoriam

S¢ndag den 13. december 1970 indhen-
tede dgden A. Tarpg efter 14 dages smer-
tefuldt sygeleje. A. Tarpg var en velkendt
skikkelse inden for vor organisation, og i
mange ar bekladte han formandsposten
med en akkuratesse og saglig omhu til
gavn for afdelingens medlemmer. Syg-
dom tvang ham bort fra organisations-
arbejdet, og den 5. december blev han
involveret i en alvorlig fardselsulykke,
helt uden skyld.
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af redaktgr Kurt Sgrensen
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Arbejdernes Landsbank arrangerer i lg-
bet af 1971 en r&kke kurser — hver med
25 deltagere — i gkonomisk demokrati i
samarbejde med LO-skolen i Helsinggr.
Kurserne vil beskaftige sig med alle si-
der af den problematik. som ligger i sa-
vel det nyligt publicerede opleg fra LO’s
serlige udvalg om dkonomisk demokrati
som i f.eks. det forslag. Smedeforbundets
kongres vedtog i 1969. Man har sikret
sig en rekke fremtredende indledere til
kurserne, eksempelvis fhv. finansminister
Henry  Griinbaum, forbundsformand
Hans Rasmussen. direktgren for Ar-
bejdernes Landsbank. G. Schmidt Laur-
sen. universitetslektor G. Thorlund Jep-
sen og LO-gkonom Holger Jensen.

Der holdes ialt 4 kurser saledes: 28.
februar-5S. marts. 18. april-23.april. S.
september—10. september og 24. okto-
ber—29. oktober.

Ansggninger om deltagelse i kurserne
skal sendes direkte til LO-skolen, 3000
Helsinggr. Arbejdernes landsbank beta-
ler samtlige kursusudgifter pd skolen.
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Med dyb @rbgdighed vil vi bevare min-
det om A. Tarpg som en god kammerat
og en dygtig lokomotivfgrer og udtrykker
vor dybeste medfplelse for hans familie.

Aret vere hans minde.

A. K. Johansen.

Tak
Hjertelig tak for udvist opmarksom-
hed ved lokomotivfgrer Axel E. M. Pe-
tersens bis&ttelse.
De efterladte.

Sparekassens Boligplan

Det blever stadigt vanskeligere at anskaf-
fe egen bolig. Vedtagelsen af loven om
realkreditinstitutter, der begrenser opta-
gelsen af realkreditlan, har ikke gjort det
lettere.

Derfor fremkommer Sparekassens Bo-
ligplan. Den gar ud p4, at der gives stgrst
mulig sikkerhed for opfyldelse af bolig-
gnsker for dem, der sparer regelmassigt
op i Laane- og Sparekassen gennem
mindst 3 ar.

>*

Boligplanen omfatter:

Ldnegaranti — Landsgaranti —
Rddpivning

%

Ldnegaranti betyder, at sparekassen gi-
ver spareren sikkerhed for, at han ikke
kommer til at mangle penge, nir den nye
bolig skal finansieres.

Reglerne er fglgende:

A

Heldrshus

Ved opfgrelse af heldrshus skal der
opspares 15 pct. af husets verdi (en af
sparekassen godkendt vardi) over
mindst 3 &r.

Bygges eller kgbes et nyt, ubeldnt hus,
sker beldningen dels ved optagelse af
obligationslan og dels ved at spare-
kassen prioriterer resten.

Anskaffes et hus, som er prioriteret, til-
byder sparekassen et 1an efter de be-
stdende 1an p& indtil samme belpb som
opsparingen. Som regel indskydes et
selgerpantebrev fgr sparekasselanet,
for at de samlede ldn og opsparingen
kan dekke husets anskaffelsessum.

%

Fritidshus

Ved anskaffelse af fritidshus skal der
opspares 30 pct. af husets verdi (en af
sparekassen godkendt veardi) over
mindst 3 &r.

Sparekassens Boligplan giver derefter
garanti for 1an indtil 70 pct. af husets
verdi, idet sparekassen — efter besta-
ende lan — yder indtil samme belgb
som opsparingen.

Byggeldn

Ved opfgrelse af heldrs- eller fritids-
hus yder sparekassen byggeldn og stil-
ler sine finansieringseksperter til radig-
hed.

>

Grund

Ved kgb af grund skal der opspares
30 pct. af grundens verdi (en af spare-
kassen godkendt verdi) over mindst 3
ar. Sparekassens Boligplan giver der-
efter garanti for 1an indtil 70 pct. af
grundens vardi, idet sparekassen yder
et 14n efter de bestdende 1&n pa indtil
samme belgb som opsparingen.

>

Landsgaranti betyder, at ligegyldigt
hvor i Danmark man gnsker en ny bolig,
kan Sparekassernes Boligplan benyttes.

*

Rddgivning. Sparekassens erfarne med-
arbejdere er til rddighed ved planlegning
m.v.

*

Staten premierer opsparing til egen bolig
Efter vedtagelsen af loven om boligspare-
kontrakter, er der givet en ekstra tilskyn-
delse til at spare op til egen bolig.

Staten giver 4 pct. om aret i skattefri
ekstrarente af opsparingen til egen hel-
arsbolig. hvortil kommer Laane- og Spa-
rekassens hgjeste indlansrente.

Ifglge loven pr@mierer staten opspa-
ringen ndr der spares mindst 100 kr. og
hajst 500 kr. pr. maned i mindst 3 &r og
hgjst 5 ar. Pengene er bundet i mindst 3
&r uanset om opsparingen gennemfgres.

>*

Eksempel: Hvis der f.eks. spares 300
kr. om maneden, vil der om S ar vare
indbetalt 18.000 kr. hvortil kommer
Laane- og Sparekassens hgjeste ind-
lansrente og statens skattefri rente pa



4 pct. om aret, hvilket med det nuve-
rende renteniveau vil vere ca. 7.000 kr.
yderligere, siledes at der vil vare ca.
25.000 kr. til radighed om 5 ér. Da alle
kan- fi den skattefri ekstra rente, vil et
®gtepar efter 5 ars opsparing altsd
kunne rade over ca. 50.000 kr.

Benytter man Sparekassens Boligplan i
forbindelse med en boligsparekontrakt
har man sikkerhed for de ngdvendige lén.

X

Boligfond

Loven om boligsparekontrakter er ideen
bag et initiativ, som Laane- og Sparekas-
sen er med i. Sparekassen er — sammen
med Frederiksberg Sparekasse — gdet i
samarbejde med den selvejende institu-
tion Bikubens Bolig Fond, hvis formal
er at bygge boliger af hgj kvalitet til la-
vest mulige pris, enfamiliehuse sidvel som
ejerlejligheder.

Boligfonden bygger huse i store serier.
Derved far man mere for pengene, end
den individuelle bygherre kan fa, siger
Laane- og Sparekassens direktgr, O. llsg
Jensen. Der er tale om at udnytte stor-
driftens fordele, billigere adminmistration,
den mest rationelle udnyttelse af arbejds-
kraften og eliminering af det profitmotiv,
som den private entreprengr ma have.
Fonden beregner sig nemlig ingen for-
tjeneste pa byggeriet.

*

Tvgehus-deklaration
Boligfonden har allerede haft den direkte
virkning. at der er kommet deklaration
pa en rzkke typehuse. Der er i dag over
70 typehuse blandt de mest foretrukne pa
markedet, der er deklareret. Boligfonden
vil kun opfgre deklarerede huse. og type-
husfabrikanterne er naturligvis nok inter-
esserede i at vaere med. nir de kan »sky-
de« sd store serier af, som det er tilfel-
det, nar Boligfonden er bygherre.
Fonden bygger forskellige steder i lan-
det. I Skovlunde har fonden for nylig af-
sluttet opfgringen af 69 parcelhuse. Af
disse szlges nogle gennem Laane- og
Sparekassen til kunder, der gennem en
periode har sparet op til kgb af egen bo-
lig. Ogsd ved Boligfondens kommende

Fra medlemskredsen

Godt arbejdsklima onskes

Jeg er overbevist om. at de mange med-
arbejdere med damer. der gik hjem efter
mgdet med generaldirektgren, gik med
en klar fornemmelse af, at de mgdte che-
fen. som gnskede for sine medarbejdere,
at de skulle kunne smile pa arbejdsplad-
sen, og at de skulle kunne tage smilet
med sig hjem.

Arbejdspladsens fremtidsmuligheder er
gode, siger generaldirektgren, men vi skal
alle yde en aktiv indsats. Det ved jeg, at
lokomotivmandene gerne giver hindslag
pa, vi vil gerne kgre med tunge tog, lange
tog, tog med mange rejsende, og vi vil
gerne kgre planmassigt. Vi vil gerne smi-
le. ikke alene til bgrn og sgde piger, men
til alle vi mgder, og vi vil gerne tage
smilet med hjem. vi er ikke sure og tvee-
re. Maske er vi lidt ensomme, men vi vil
gerne vare dbne og @rlige overfor alle,
i drgftelsen af de problemer vi har. For-
stir man os ikke, s er alle hjerteligt vel-
komne pa vor arbejdsplads, i »sol«, nar
I kan se de vidunderlige landskaber, som
vort land er bygget op af, nir tigen s&n-
ker sig tet omkring os, eller i en for-

rygende snestorm, hvor en tjeneste nemt
bliver 12 til 14 timer.

Jeg har et spgrgsmal: er der i ledelsen
en vilje til at drage den lille tillidsmand
mere ind i arbejdet, give ham en bedre
vej til at blive hgrt. f.eks. gennem et
bedre samarbejdsudvalgsgrundlag, end
det vi har i dag.

Jeg kan ikke undlade her at navne
maskinchefens ord efter en velferdsfor-
handling i generaldirektoratet. Maskin-
chefen slutter mgdet med at sige: »jeg
tror, vi har brug for at mgdes noget tie-
re«. Jeg er enig med maskinchefen, jeg
tror, at man har brug for at mgdes, si-
dan at vi ligefrem kan mearke, at vi rgrer
ved hinanden.

Altsd vil man vere med til at skabe et
medarbejdervenligt miljg, et godt ar-
bejdsklima, et demokrati, hvor de men-
neskelige aspekter ikke star i skyggen,
lad ham ude pa arbejdspladsen fgle, at
hans mening om arbejdspladsen ogsé kan
vere noget verd. Vi vil jo alle gerne
vare med til at forme vor arbejdsplads.

N. P. Junker, Fa.
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byggerier vil boligsparere i Laane- og
Sparekassen fa mulighed for at erhverve
huse og ejerlejligheder.

*

Vejledning
Benyttelsen af de forskellige opsparings-
former, der er n&vnt her, krever naturlig-
vis ngje overvejelser, for at man kan val-
ge netop den form, der passer bedst til
formaélet.

[ Laane- og Sparekassens udliansafde-
ling er medarbejderne rede til at yde vej-
ledning. sifremt det matte gnskes.

*

Opsparing gennem indeholdelse i lpnnen
Som bekendt er der truffet aftale med
lgnningskontoret om, at der hver méned
kan trekkes et fast belgb af lgnnen til
indsattelse pa konto i Laane- og Spare-
kassen. P4 denne made kan opsparingen
lettere gennemfgres.

Ved at sende nedenstiende kupon i ud-
fyldt stand til Laane- og Sparekassen vil
det videre forngdne blive foretaget.

Har De allerede en sidan opsparing
igang og nu fremtidigt gnsker pengene
indsat til boligformél. kan det ogsi ske
ved anvendelse af blanketten.

KUPON til Laane- og Sparekassen,
Knabrostrede 12
1210 Kgbenhavn K.

Undertegnede gnsker at oprette en op-
sparingsaftale i Laane- og Sparekassen,
hvor belgbene hver lgnningsdag med lgn-
ningskontorets medvirken automatisk
overfgres til:

boligopsparingskonto
[T boligsparekontrakt m/ statspremie.
[ 1 alm. sparekonto pd 3 mdr. opsigelse.

(st X i det gnskede)

, den

(adresse)

kontonummer péd eventuel eksisterende

aftale: ..............
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Selvangivelsen

Fra og med 1970 skal gifte kvinder ind-
give deres egen selvangivelse. Der fore-
ligger derfor i ar to selvangivelsesblan-
ketter.

For fradragene gelder, at gifte kvin-
der skal foretage egne fradrag for sd vidt
angar lgnmodtagerfradrag (pkt. 17) samt
de i det fglgende nevnte eksempler pa
fradrag ved siden af lgnmodtagerfradra-
gene (pkt. 25).

For sa vidt angér forsikringer og pen-
sioner m.v. skal kvinderne kun i et vist
omfang fratrekke deres egne bidrag, me-
dens visse bidrag henfgres til mandens
selvangivelse (jvf. i det fglgende).

Selvangivelsens pkt. 17
I Fast lgnmodtagerfradrag

Fradraget andrager 1500 kr. dog hgjst
20 pct. af lénnen m.v.

Il Fradrag for faktiske udgifter

Sifremt lpnmodtageren gnsker at fra-
drage de faktiske udgifter til befordring,
udgifter til arbejdstgj, vearktgjspenge
m.v., samt udgifter til kontingent til fag-
lige sammenslutninger og bidrag til ar-
bejdslgshedskasser i stedet for det faste
lpnmodtagerfradrag, fordi de samlede
belgb hertil overstiger 1500 kr., kan dette
gores efter nedenstdende regler.

A. Befordringsudgift mellem hjem og ar-

bejdsplads.

Udygifter, der er ngdvendige for, at den
skattepligtige eller personer, der sambe-
skattes med ham. kan blive befordret
mellem deres saedvanlige bopel og ar-
bejdspladsen kan fratrekkes pa selvan-
givelsen. selvom befordringen ikke sker
daglig. efter fglgende regler:

a) Kun den del af de samlede udgifter
i et indkomstar. der overstiger 600
kr.. kan fradrages. Da fradrag kun
kan foretages. hvis fradragsbelgbet
udg¢r 100 kr. eller derover. vil det
sige. at befordringsudgifter pa indtil
699 kr. ikke giver adgang til fradrag.
medens befordringsudgifter pa 700
kr. giver adgang til fradrag af 100 kr.

b) Ved opggrelsen af de samlede udgif-
ter for et indkomstar kan hgjst med-
regnes et udgiftsbelgb pa 3.000 kr..
siledes at det maximale fradrag bli-
ver 3.000 kr. = 600 kr. = 2.400 kr.
Udgiften ved brug af eget befor-
dringsmiddel opggres efter nedensta-
ende kilometertakster. Hvor offent-
lig befordring kan anvendes. kan ud-
giftsbelgb, som overstiger. hvad det

ville koste at bruge offentlig befor-
dring. ikke medregnes.
Kilometertakster:

Automobil og motorcykel pr. km
med sidevogn 30 gre
Kabinescooter og solo-

motorcykel 26 gre
Cykel med hjzlpemotor:

For de forste 1.400 km .. .. 20 ¢gre
Ud over de 1.400 km . IS gre
Almindelig cykel . 20 gre

og hgjst 280 kr. for et ar.

c) Endvidere kan en skattepligtig. sa-
fremt han dokumenterer. at han som
folge af invaliditet eller kronisk syg-
dom har serlige udgifter til befor-
dring mellem hjem og arbejdsplads.
som er nadvendige for at opretholde
indtazgtserhvervelsen. fratrazkke den
del af den faktiske befordringsudgift.
der overstiger normal befordringsud-
gift.

B. Befordringsudgifter,

der er ngdvendiggjort ved skiftende
arbejdssted eller flere samtidige arbejds-
steder, kan fradrages ved opggrelsen af
den skattepligtige indkomst. safremt den
skattepligtige har haft 2 eller flere ar-
bejdssteder uden for sin bopl eller den-
nes umiddelbare narhed.

C. Fagforeningskontingenter.
Fagforeningskontingenter og udgifter
til arbejdslgshedsforsikring kan fuldtud
fradrages pa selvangivelsen. Det fra-
dragsberettigede belgb for medlemmer af
DLF udgor for 1970 kr. 423 heraf kon-
tingent til arbejdslgshedskassen kr. 0.

D. Fortaringsudgifter.

|. Dobbelt husforelse.

Der kan indrgmmes skatteydere. som
pa grund af erhverv midlertidigt opret-
holder dobbelt husfdrelse. et fradrag for
merudgifter til kost og bolig. Hvor skat-
teyderen bor ved arbejdsstedet under
pensionatsforhold eller ved privat ind-
kvartering eller tilsvarende. indrgmmes
fradraget uden dokumentation med 100
kr. ugentlig.

2. Natarbejde.

Herved forstds arbejde. hvoraf en ve-
sentlig del. ikke under 3 timer. udfgres
i tiden fra k1. 18 til kl. 6.

Der tillades uden dokumentation et
fradrag for afholdte udgifter som fglge
af natarbejde pa 5.00 kr. pr. nat.

For skatteydere. der har natarbejde
som fast erhverv. f.eks. natvagtere. eller
fast udfgrer deres erhverv som natarbej-
de, kan der dog uden dokumentation kun
gives et fradrag pa S50 kr. arligt.

Hvor forplejning under natarbejde
ydes af arbejdsgiveren, kan der ikke ind-
réemmes fradrag.

Har natarbejdet varet forbundet med
overarbejde, der berettiger til fradrag,
indrgmmes der kun fradrag for natar-
bejde, safremt der, bortset fra 3 timers
overarbejde er udfgrt mindst 3 timers
arbejde inden for tiden 18 til 6.

3. Overarbejde.

Fradrag kan kun indrgmmes, nar over-
arbejdet er i tilslutning til normal ar-
bejdstid og af mindst 3 timers varighed.
Det skal endvidere have varet ngdven-
digt at indtage et maltid uden for hjem-
met. [ sddanne tilfelde ydes uden doku-
mentation for de med overarbejdet for-
bundne merudgifter et fradrag pa 7,50
kr. pr. dag.

F. Arbejdstgj.

Skatteydere, der selv skal holde sig
med wuniform i den daglige tjeneste, kan,
hvadenten de modtager uniformstilskud
eller ej, ved opggrelsen af deres skatte-
pligtige indkomst fradrage et belgb sva-
rende til den merudgift, pligten til at an-
vende uniform mé antages at pafgre de
pageldende. Uniformsgodtggrelsen skal
medregnes i indkomsten.

Selvangivelsens pkt. 25.
Fradrag som kan foretages ved siden
af det faste lpnmodtagerfradrag (pkt. 25).

B. Dagpenge og dieter til fagforbunde-
nes funktionerer og tillidsmend.
Dagpenge og dizter til fagforbundenes
funktionzrer og tillidsma&nd m.v. med-
regnes ved opggrelsen af den skatteplig-
tige indkomst. Under hensyn til at disse
ydelser fastsettes til dekning af de pa-
geldendes merudgifter pa rejse og ved
deltagelse i mader m.m.. anses de at med-
ga til deres formal. nar de ikke oversti-
ger nedennavnte belob:
Ved rejser der medfgrer natop-
hold uden for den pagaldendes

opholdskommune 100 kr.
Ved heldagsmgder ... . .. 40 kr.
Ved halvdagsmegder ......... 20 kr.



Der indrgmmes derfor fradrag inden
for de nevnte belgb med den modtagne
godtggrelse, men det er en forudsatning
herfor, at der kan fremlegges dokumen-
tation for antallet af overnatninger, og
at der i de enkelte tilfzlde bliver plads
til et efter den pageldendes forhold ri-
meligt privatforbrug. Fradrag af stgrre
belgb end de nevnte kan alene indrgm-
mes efler dokumentation af samtlige af-
holdte udgifter.

Selvangivelsens pkt. 18, 19 og 20.
Forsikringskontingenter m.v., herunder
ATP og opsparingsordninger.

A. Ubegrenset fradragsret.

1) Bidrag til ATP-fonden er fuldt fra-

dragsberettiget (pkt. 18). Det maxi-
male fradrag vil normalt vare 86.40
kr. Under pkt. 18 kan desuden fra-
drages bidrag til tjenestemandspen-
sioner og andre fuldt fradragsberet-
tigede pensioner, der giver ret til Ig-
bende udbetalinger.
Under pkt. 18 kan gifte kvinder fra-
trekke bidrag til tjenestemandspen-
sion. ATP og til pensionsordninger.
hvor arbejdsgiveren har ydet bidrag
til i 1970.

2) Sygekassekontingenter kan fratrek-
kes fuldtud (pkt. 19). Under pkt. 19
fratrekkes endvidere bidrag til syge-
dagpengefonden.

Bemerk! at hustrus indbetaling til
sygedagpengefonden alene skal anfg-
res pa skemaet for sarlig hustruind-
komst.

Under pkt. 19 kan endelig fratrek-
kes indbetalinger til indekskontrakter,
samt indbetalinger til pensions-, syge-
og ulykkesforsikringer, samt til rente-
sikringer (livrenter).

B. Begrenser fradragsret (pkt. 28).

Andre belgb end de under pkt. A)
naevnte., som er anvendt til pr&mier og
indbetalinger til livsforsikringer. pen-
sion- og enkeforsergelse, godkendte bgr-
neopsparings- og selvpensioneringskonti
m.v. kan fradrages inden for en maksi-
mumsgrense pa 2.500 kr. 2.500 kr.-gren-
sen galder sivel forsgrgere som ikke-
forsgrgere.

Livsforsikringspr&mier — ogsa for ny-
tegnede forsikringer — kan, som ved an-
dre ordninger under den begransede fra-
dragsret, bringes til fradrag pa dette ars
selvangivelse. nar blot de er betalt inden
31. januar 1971.

Sygekassevalg

Fra Statsbanepersonalets Sygekasse er udsendt meddelelse om, at der i februar maned
d.a. skal afholdes valg af bestyrelse til sygekassen.

Det vil formentlig vere bekendt. at sygekassens interessenter er delt i to grupper —
nydende bemidlede og nydende ubemidlede. alt efter de enkelte interessenters ind-
tegtsforhold.

Sygekassens bestyrelse bestar af 12 medlemmer. hvoraf 2 vaelges af de bemidlede
nydendes gruppe og 10 valges af de ubemidlede nydendes gruppe.

De fire jernbaneorganisationer har indgiet aftale om listeforbund ~ der indebarer
fredsvalg. Ved opstillingen er taget hensyn til alle kategorier indenfor fellesudvalget.

Aftalen om fredsvalg til sygekassens bestyrelse kan desvarre ikke bringes i anven-
delse. idet der er anmeldt yderligere 2 lister indenfor gruppen ubemidlede. opstillet
alene af medlemmer henhgrende under Jernbaneforeningen.

Fra sygekassen vil blive udsendt stemmesedler. vejledning for afstemning og kandi-
datliste til hver enkelt interessent. Stemmematerialet skal tilbagesendes sygekassen
senest den 15. februar d.a.

Hver ubemidlet interessent af Statsbanepersonalets Sygekasse har ved valg til
bestyrelsen 10 stemmer. Pa den tilstillede stemmeseddel. der er blank. skal anfgres
de kandidater. der stemmes pd. Ubemidlede interessenter kan kun stemme pa de
kandidater. der er opstillet for denne gruppe.

Ubemidlede interessenter har gult medlemskort.

For at fa valgt de kandidater. der er opstillet af de fire jernbaneorganisationer. er
det ubetinget ngdvendigt. at alle ubemidlede interessenter i Statsbanepersonalets
Sygekas‘se afgiver deres stemme.

Vi opfordrer derfor alle disse interessenter til selv at afgive sin stemme - og vare
aktivt med til at fremme afstemningen ved blandt andet. at yge deltagelse ved at
gdre valget til dagens samtaleemne pi arbejdsomradet og sprede interesse om af-
stemningen.

Vi gar til valget under parolen:
Stem pa de fire jernbaneorganisationers liste.

For de ubemidlede nydende medlemmer er kandidaterne:

overmatros K. O. H. Christiansen, Korsgr

handvarker R. Granfeldt Pedersen. Centralvaerkstedet Arhus

pens. banebetjent N. A. Jensen. Arhus

rangermester J. S. Jepsen. Nyborg

banemester C. H. Koch, Haderslev

overkontorassistent B. H. Mgrch, velfardskontoret, generaldirektoratet
lokomotivfgrer E. Greve Petersen, Kgbenhavns Godsbanegird
togfgrer J. P. Pederscn, Arhus

depotbetjent E. A. Munk Sgrensen. Vops, Kgbenhavns Godsbanegérd

S0 XN AL oa W

forretningsforer Borge Aanas (stationsmester). Vesterport.

Dertil kommer Valg af suppleanter. Disses navine. sivel som her navnte kandi-
dater fremgar af materialet, der sendes den enkelte interessent fra sygekassen.
Da der for de bemidlede nydende medlemmer kun er opstillet 2 kandidater,
nemlig:

trafikkontrollpr O. H. Jensen. Kgbenhavns Hovedbanegard

overtrafikassistent K. K. Jensen. Rgdby Fearge.

bliver der intet valg i denne gruppe.
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DAMERNES DAG

Det sete afhanger af g@jnene, der ser.

Sma bgrns ¢jne ser noget andet end
voksnes, selvom de kigger pa det samme
program. De oplever fjernsyn (og film)
som noget, der foregdr her og nu. Lidt
stgrre bgrn fornemmer nok, at fjernsyn
er en slags gengivelse, men dog stadig
af noget autentisk. Fgrst omkring skole-
alderen kan bgrn distancere sig s& meget
fra det levende billede, at de siger »det
bare er noget pd filmg.

Derfor skal forzldre sortere bgrns
fjernsynskiggeri og ikke for husfreds
skyld (der er ikke grenser for, hvad bgrn
selv. mener, de bgr se!) lade dem over-
vere deciderede voksen-udsendelser i for-
visning om, at det tager de simeand ikke
skade af. Eller som et kompromis se ud-
sendelserne sammen med bgrnene og for-
sgge at besvare den vrimmel af spgrgs-
mal. der uundgaeligt vil blive rejst.

Apropos de levende billeder var filmen
jo et omrade, hvor Danmark gjorde sig
smukt geldende i dennes barndom. En
af de ®ldste danske film (fra 1909) stam-
mer fra byen Odder og er pa en varighed
af en halv snes minutter. Den giver et
fint tidsbillede af by og mennesker, dog

med tydelige spor af at vare ivaerksat af
den stedlige handelsstandsforening. Ka-
meraet fgrer tilskueren fra cykelforret-
ning via mg@belbutik til den fgrende »ma-
nufaktur« og alle steder kan prale af en
stor kundekreds. Mest imponerer dog
byens vognmandsforretning, hvor det ene
spand heste efter det andet traver ud af
porten, sd man til slut far en fornemmelse
af. at er her ikke tale om Tordenskjolds
soldater. ma det i det mindste dreje sig
om disses heste!

Klezdedragterne er et studium verd -
iser kvindernes. Her kan man se maxi-
kjoler med maxi-fleser og do. hatte. Om
det s& er bgrnene. sa tumler de sig i leg,
selvom de er kladt umadelig massivt pa
og har hatte s& store som mgllehjul pa
hovedet.

Symaskiner er efterhdnden blevet sé ele-
gante i linierne. at de slet ikke ser ud
til at kunne sy. Det var noget andet med
oldemors hénddrevne. hvor det meste af
maskineriet var uindkapslet, si man kun-
ne se. hvad der foregik, ndr man drejede
pa handtaget.

Singers model 700-serie omfatter 4 for-
skellige typer. hvoraf superluksusmodel-
len nr. 720 koster kr. 2298 og er en meget
avanceret maskine med mulighed for for-
skellige nytte- og pyntesgmme. Standard-
modellen nr. 722. der ses pa billedet, har
dog ogsa det vigtigste nye udstyr siasom
automatisk spoling, hvor man blot skal
trykke pa en knap for at stille maskinen
om til spoling. Derved sparer man atten
forskellige arbejdsbevagelser konstaterer
Singer-folkene.

Alle modeller har desuden vandretlig-
gende trddrulle-holder.

Langskaftede stgvler er et irritationsmo-
ment, ndr de falder om i bunden af gar-
derobeskabet og far rynker pa tvars fgr
tiden.

Formedelst sma 20 kr. kan man i stgrre
skotgjsforretninger kgbe et sat stgvle-
skaftholdere. der bade holder skaftet op-
rejst og spaender det ud, sa de vandrette
folder i skindet undgés.

Til et par stgvler af god kvalitet og
den dermed hgrende pris er det en ud-
gift, der nok kan betale sig.

Singer har fdet
en stribe luksus-
svmaskiner pd
markedet for-
uden de sedvan-
lige modeller.
Singer 722, som
ses pa billedet,
er den billigste
i rekken og
koster kr. 1498,
incl. moms.
Arbejdspladen
kan let fjernes,
ndr man skal
bruge maskinen
il syning af
smdting, @rmer,
erc.
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